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ADSp und Versicherung

Klauseln Uber die Versicherung der Guter bzw. der Haftung des Spediteurs pragen seit jeher
die inhaltliche Ausgestaltung der Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen (ADSp) als
einem gemeinschaftlichen Empfehlungswerk der verladenen Wirtschaft und der Spedition. Die
inhaltliche Ausgestaltung dieser Klausel hat sich in der 90-jahrigen Geschichte dieses Be-
dingungswerkes wiederholt verandert; so auch bei der Neufassung der ADSp 2017. Dies ist
Anlass fur den Deutschen Speditions- und Logistikverband (DSLV) Inhalt und Funktionsweise
der Versicherungsklauseln in den ADSp darzustellen und insbesondere auch die wirtschaftli-
chen Vorteile zu beschreiben, die der ,Verkauf” von Warenversicherungen fir jedes Speditions-
und Logistikunternehmen haben kann.

Versicherung des Guts, Ziffer 21 ADSp

Bereits nach dem Handelsgesetzbuch (HGB) gehort es zu den Aufgaben eines Spediteurs oder
Lagerhalters, fur ihre Auftraggeber eine Versicherung des Guts zu besorgen (s. Anlage 88 454
Abs. 2 HGB, § 472 Abs. 1 Satz 1 HGB). Der Spediteur besorgt den Versicherungsschutz in der
Regel Uber eine eigene Police, zum Beispiel eine General-Transport-Police, wonach der Spedi-
teur Versicherungsnehmer, sein Auftraggeber Versicherter ist. Denkbar ist auch, dass der Spe-
diteur wie ein Versicherungsvermittler tatig wird, also einen Vertragsabschlu3 zwischen seinem
Auftraggeber und einem Versicherer vermittelt. In diesem Fall musste der Spediteur auch stets
prufen, ob er den gewerberechtlichen Regeln tber die Versicherungsvermittlung unterfallt (s.
Anlage). Da es diese Félle in der Praxis kaum geben wird, bleiben sie hier aufl3er Betracht, zu-
mal sie auch in den ADSp 2017 keine besondere Ausgestaltung erfahren haben. Vielmehr kon-
kretisiert Ziffer 21 ADSp 2017 (s. Anlage) die gesetzlichen Bestimmungen in einer auf die Be-
durfnisse der Praxis mit ihren standardisierten Ablaufen zugeschnittene Weise.

Besorgung von Versicherungsschutz durch Auftrag

Nach Ziffer 21.1 ADSp 2017 besorgt der Spediteur die Versicherung des Guts, in der Regel
eine Transport- oder Lagerversicherung, wenn der Auftraggeber den Spediteur vor Ubergabe
des Guts damit beauftragt. Sofern der Auftraggeber dem Spediteur keine Weisungen erteilt, ist
er in der Wahl des Versicherers frei und hat die Versicherung unter Berlicksichtigung der Inte-
ressen des Auftraggebers einzudecken. Insbesondere hat der Spediteur mangels Weisung
nach pflichtgemafliem Ermessen tber Art und Umfang der Versicherung zu entscheiden und sie
zu marktiblichen Bedingungen abzuschlieRen. Dieser dem Spediteur eingerdumte Ermessens-
spielraum tragt der Praxis des Massengeschafts Rechnung und lasst Spielraum fir ein ergeb-
nisorientiertes Vorgehen im schnellen Tagesgeschéft.

Soll ein Transportrisiko versichert werden, wird der Spediteur die Eindeckung einer Transport-
versicherung zu vollen Bedingungen (,all risk®) in die Wege leiten. Denn es ist davon auszuge-
hen, dass die Interessen des Auftraggebers darauf ausgerichtet sind, die Transportrisiken so
umfassend wie mdglich abzusichern. Hiervon ist auch bei der Versicherung von stationaren
Lagerrisiken auszugehen, so dass der Spediteur nicht nur das Feuerrisiko, sondern auch die
Risiken Einbruchdiebstahl, Leitungswasser und Sturm (oder andere Elementarschaden) zu ver-
sichern hat. Anders als bei einer Transportversicherung werden hier standardmaliig aber keine
Policen angeboten, die diese stationdren Risiken gegen alle Gefahren versichern; mit anderen
Worten: Bei einer Lagerversicherung ist nicht jeder Verlust (einschlie3lich Inventurdifferenzen)
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und jede Beschadigung versichert. Deshalb ist fur die Besorgung von Versicherungsschutz
wichtig, dass jeder Spediteur berlcksichtigt, dass Lagerrisiken sich teilweise auch im Rahmen
einer Transportversicherung abdecken lassen. Denn eine Transportversicherung stellt nicht nur
Versicherungsschutz fir die Guter zur Verfiigung, soweit sie in Bewegung sind, sondern es ge-
nigt Bewegungsbereitschaft. Auf diese Weise werden transportbedingte Vor-, Zwischen- und
Nachlagerungen vom Transportversicherungsschutz — in der Regel fur einen Zeitraum zwischen
30 und 60 Tagen — erfasst.

Kann der Spediteur wegen der Art der zu versichernden Guter oder aus einem anderen Grund
keinen Versicherungsschutz eindecken, bestimmt Ziffer 21.5 ADSp 2017, dass der Spediteur
dies dem Auftraggeber unverziglich, also ohne schuldhaftes Zdgern mitzuteilen hat. Die Grin-
de, die es dem Spediteur unmdglich machen, Versicherungsschutz zu besorgen, kdnnen vielfal-
tig sein. Moglicherweise will der Versicherer bestimmte hochwertige oder diebstahlsgefahrdete
Guter nicht, nur auf Anfrage oder unter Auflagen versichern. Die Eindeckung von Versiche-
rungsschutz kann auf bestimmten Relationen auch durch gesetzliche Vorschriften (zum Beispiel
Embargovorschriften) nicht méglich sein. Bei Lagerrisiken kommt haufig hinzu, dass die Versi-
cherer ohne weitergehende Informationen in Bezug auf das einzulagernde Gut oder die Lager-
raumlichkeiten keinen Versicherungsschutz zur Verfligung stellen.

Besorgung von Versicherungsschutz durch Interessewahrung

Nach den ADSp 2003 und 2016 war der Spediteur berechtigt, aber nicht verpflichtet, die Versi-
cherung des Guts zu besorgen, wenn dies im Interesse des Auftraggebers lag. Im Rahmen der
Verhandlungen tber eine Neufassung der ADSp 2017 wurde von Verladerseite Wert darauf
gelegt, dass aus dem ,Recht” des Spediteurs eine ,Pflicht* wird. Ziffer 21.2 Satz 1 ADSp 2017
bestimmt nunmehr, dass der Spediteur die Versicherung des Guts zu besorgen hat, wenn dies
im Interesse des Auftraggebers liegt.

Diese Prifung hat einzelfallbezogen zu erfolgen. Dennoch wird man generell die Aussage tref-
fen kdnnen, dass der Auftraggeber stets ein Interesse an einem umfassenden Versicherungs-
schutz (,Vollkasko“) haben wird. Dieses Interesse kann bei Eindeckung einer Transportversi-
cherung Rechnung getragen werden, da diese regelmaRig als all-risk-Deckungen konzipiert
sind. Bei der Lagerversicherung sieht dies aber anders aus. Da nur bestimmte benannte Gefah-
ren versichert werden und die am haufigsten auftretenden Schadensbilder — Beschadigung und
Inventurdifferenzen — nicht umfassend abgedeckt werden, spricht eine hohe Wahrscheinlichkeit
daflir, dass die Eindeckung einer (klassischen) Lagerversicherung nicht dem mutmaflichen
Interesse des Auftraggebers entspricht. Die Eindeckung einer Lagerversicherung sollte daher in
der Regel nicht ohne Rucksprache mit dem Auftraggeber erfolgen.

Die Uberarbeitete Klausel ahnelt dem bis Ende 2002 in den ADSp verankerten Versicherungs-
automatismus, wonach der Spediteur bei jedem Auftrag verpflichtet war, zugleich das mit dem
Transport oder der Einlagerung verbundene Risiko zu versichern, es sei denn, sein Auftragge-
ber untersagte dies. Allerdings wird mit der neuen Formulierung der Ziffer 21.2 ADSp 2017 kei-
ne neue ,Verbotsldésung“ eingefuhrt, vielmehr wird der Pflichtenkreis des Spediteurs ausge-
dehnt. Der Spediteur hat nunmehr anhand der Umstande des einzelnen Auftrags zu ermitteln,
ob die vertraglichen Gegebenheiten Anhaltspunkte daftir geben, dass eine Eindeckung einer
Versicherung des Guts im Interesse des Auftraggebers liegt. Ist dies zu bejahen, greift auch die
Unterrichtungspflicht nach Ziffer 21.5 ADSp 2017, wenn der Spediteur keinen Versicherungs-
schutz eindecken kann.

Um dem Spediteur eine zutreffende Einschatzung zu erméglichen, ob die Besorgung von Versi-
cherungsschutz im Interesse seines Auftraggebers liegt, werden in den Ziffern 21.2 Satz 2, 21.3
ADSp 2017 Beispiele genannt, in denen der Spediteur (widerleglich) vermuten darf, dass die
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Eindeckung einer Versicherung des Guts im Interesse des Auftraggebers liegt oder nicht. Die
Vermutung des Interesses an der Eindeckung einer Versicherung besteht nicht, wenn

= der Auftraggeber die Eindeckung untersagt. Denn gegen den erklarten Willen des Auftrag-
gebers kann keine Versicherung eingedeckt werden.

= der Auftraggeber ein Spediteur, Frachtfiihrer oder Lagerhalter ist. Diesem Personenkreis
werden fremde Giter anvertraut, so dass sie kein origindres Sachinteresse an der Einde-
ckung einer Versicherung fur das Gut haben.

Insofern trifft nur den ersten Spediteur in der Vertragskette die Prifpflicht, ob die Eindeckung
von Versicherungsschutz im Interesse seines Auftraggebers aus Handel und Industrie liegt. Der
.Erstspediteur darf dabei vermuten, dass die Eindeckung einer Versicherung im Interesse sei-
nes Auftraggebers liegt, wenn

m er bei einem friheren Verkehrsvertrag im Rahmen noch laufender Geschaftsbeziehungen
eine Versicherung besorgt hat. Eine laufende Geschéftsbeziehung liegt vor, wenn diese ob-
jektiv auf eine gewisse Dauer angelegt ist. Dieses Fallbeispiel tragt der Tatsache Rechnung,
dass bei wiederholter zeitnaher Beauftragung im Rahmen laufender Geschéaftsverbindungen
der Spediteur davon ausgehen kann, dass sich die Konditionen fir die Auftragsabwicklung
nicht andern.

= der Auftraggeber im Auftrag einen ,Warenwert flr eine Versicherung des Guts® angegeben
hat. Diese Alternative tragt — zugeschnitten auf die Falle der Erstbeauftragung — der Tatsa-
che Rechnung, dass der Auftraggeber den Warenwert der zu transportierenden oder einzu-
lagernden Guter fur den Fall angibt, dass er die Eindeckung einer Versicherung wiinscht. Da
viele Auftragsformulare in der Praxis ein Feld wie ,Warenwert flr eine Transportversiche-
rung“ enthalten, soll die Ausflillung eines solchen Feldes den Spediteur verpflichten, Versi-
cherungsschutz einzudecken.

Hier ist aber in der Praxis Vorsicht geboten: Da es verschiedene Grinde gibt, die den Auftrag-
geber motivieren kdnnen, dem Spediteur eine Wertangabe mitzuteilen (zum Beispielzur Kenn-
zeichnung wertvollen Guts, Ziffer 3.3 ADSp 2017 oder zur Zollabwicklung, Ziffer 3.4 ADSp
2017) sind Zweifel, ob die Eindeckung einer Versicherung im Interesse des Auftraggebers liegt,
nicht auszuschlieen. Daher ist dem Spediteur in diesem wie auch in anderen Zweifelsfallen
stets eine Ruckfrage bei seinem Auftraggeber anzuraten, ob die Eindeckung von Versicherun-
gen in dessen Interesse liegt. Deckt er eine Versicherung ein, obwohl er durch eine Riickfrage
bei seinem Auftraggeber hitte klaren kénnen, dass dies nicht dem Interesse des Auftraggebers
entspricht, wird dieser nicht bereit sein, dem Spediteur die aufgewendete Pramie zu erstatten
oder diese Dienstleistung zu verguten. Im umgekehrten Fall besteht flir den Spediteur ein Haf-
tungsrisiko, wenn der Auftraggeber, fir den er ohne Riickfrage keinen Transportversicherungs-
schutz eindeckt, einen Schaden erleidet, der die Haftung des Spediteurs Ubersteigt. Dieser
Vermodgensschaden ist, soweit den Spediteur kein qualifiziertes Verschulden trifft, nach Ziffer
23.4 ADSp 2017 der Hohe nach begrenzt auf den dreifachen Betrag, der bei Verlust zu zahlen
ware, maximal 125.000 Euro und durfte regelméaRig tber die Verkehrshaftungspolice abgedeckt
sein.

Aber auch dieses Haftungsrisiko ist nicht wirklich neu. Die Formulierung in den ADSp 2003 und
2016 enthielt zwar keine Vermutungsverpflichtung, sondern eine -berechtigung; d. h., sie zwang
den Spediteur nicht zur Eindeckung der Versicherung. Allerdings musste sich nach der alten
Formulierung der Spediteur sein Vorverhalten ,anrechnen® lassen. Denn die Regelung diente
als Auslegungsmalfstab, um eine unklare oder lickenhafte Regelung im Verkehrsvertrag im
Hinblick auf die Eindeckung von Versicherungsschutz auszuftillen. In diesem geringen Umfang
hat auch die alte Klausel pflichtenbegrindenden Charakter.
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Andererseits liegt die Beibehaltung der Vermutungsregelung in den Ziffern 21.2 und 21.3 ADSp
2017 im Interesse der Speditionsunternehmen. Denn im taglichen Massengeschéft wie zum
Beispiel dem Spediteursammelgutverkehr auf der Stral3e, ist es zweckméaRig, auch auf einen
.Mechanismus® zur Eindeckung von Versicherungsschutz zurtickgreifen zu kénnen, um nicht in
jedem Einzelfall ausdrticklich klaren zu missen, ob eine Versicherung des Guts vom Auftrag-
geber gewlnscht ist oder nicht.

Was ist zu tun?

Mit der Neugestaltung der Ziffer 21.2 ADSp 2017 haben die Verbande der verladenden Wirt-
schaft im Interesse ihrer Mitgliedsunternehmen zum Ausdruck gebracht, dass der Besorgung
von Versicherungsschutz durch den Spediteur zukinftig wieder ein hdherer Stellenwert in den
ADSp zukommen soll. Jeder Spediteur sollte daher seine betriebliche Praxis daraufhin Gberpri-
fen, wie er dieser Interessenlage gerecht werden will und welche finanziellen Anreize mit dem
Vertrieb von Versicherungsschutz verbunden sind.

Vorteile fir den Spediteur

Zunachst entlastet jede ,verkaufte“ Versicherung des Guts den Verlauf der vom Spediteur auf
eigene Kosten einzudeckenden Verkehrshaftungsversicherung und der Spediteur hat keine
Selbstbehalte im Rahmen der Schadenregulierung zu tragen, wenn er beide Policen beim sel-
ben Versicherer eingedeckt hat. Da die Besorgung einer Versicherung zudem eine Zusatzleis-
tung darstellt, kann der Spediteur hierflir von seinem Auftraggeber (unter Beachtung der aus
Ziffer 16 ADSp 2017 erwachsenden Anforderungen) eine Vergutung verlangen. Zudem sind die
Versicherer auch regelmaRig bereit, dem Spediteur die mit dem Vertrieb einer Versicherung,
der Einziehung der Versicherungspramien und der Abwicklung von Versicherungsfallen ver-
bundenen Aufwendungen — aus bereits versteuerten Pramien (BFH, Urt. v. 07.12.2016 - II R
1/15) — zu ersetzen.

Vorteile fur den Auftraggeber

Auch fur den Auftraggeber macht es einen Unterschied, ob der Spediteur fir entstandene
Schaden haftet oder die Regulierung eines Schadens nur voraussetzt, dass ein Versicherungs-
fall eingetreten ist. Das in den ADSp 2017 verankerte Haftungssystem entspricht dem des Han-
delsgesetzbuchs (HGB) und internationaler Transportiibereinkommen. Der Spediteur haftet
danach im Grundsatz fir jeden Schaden im Zeitraum seiner Obhut, es sei denn, es haben sich
Gefahren verwirklicht, die nicht seinem Verantwortungs- und Risikobereich zuzurechnen sind.
Zudem wird die Haftung an den objektiven Giterwert angeknipft, so dass Giiterfolgeschaden
nicht zu ersetzen sind. Schliel3lich wird der Haftungsumfang durch die Verankerung von Haf-
tungshochstsummen auf ein zumutbares, nicht ruindses Mal3 begrenzt. Auf diese Weise lauft
das in den ADSp 2017 verankerte Haftungssystem, ebenso wie das gesetzliche Frachtfihrer-
haftungsrecht auf eine interessengerechte Verteilung betriebsadéaquater Risiken hinaus.
Winscht der Auftraggeber eine Versicherung des Guts oder liegt sie in dessen Interesse, hat
das fur den Auftraggeber den positiven Effekt, dass die ihn treffenden Schadenrisiken weitge-
hend abgesichert sind.

Danach werden zum Beispiel im Rahmen einer Transportversicherung auch

m Schéaden aulRerhalb der Obhut des Spediteurs ersetzt, wie sie beim Be- und Entladen von
Gutern durch den Auftraggeber selbst entstehen.
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m Schéaden durch unabwendbare Ereignisse wie unverschuldete Transportmittelunfélle, Raub-
Uberfélle oder Naturkatastrophen (Erdbeben, Seebeben, Vulkanausbriche) reguliert, die
nicht der Risikosphare des Spediteurs zuzurechnen sind.

m Guterfolgeschaden ersetzt, da derartige Giterfolgeschaden heute Ublicherweise bis zu ei-
nem limitierten Betrag auch in der Transportversicherung abgedeckt sind.

m Schaden in ,voller* Héhe ersetzt, da die Versicherungspolicen im Vergleich zu den Haftungs-
limits in den ADSp oder im Gesetz deutlich héhere Regulierungssummen vorsehen.

Mitarbeiter im Vertrieb von Speditionsunternehmen haben oft Schwierigkeiten, diese Vorteile
gegenlber ihren Gesprachspartnern aus Industrie und Handel anzusprechen, da sie ein negativ
besetztes Spannungsverhéltnis zwischen den qualitativ hochwertigen Dienstleistungen ihres
Unternehmens, die sie ihren Kunden anbieten, und mdglicherweise entstehenden Schéden se-
hen. Dies muss aber nicht kontraproduktiv sein, wenn man bei solchen Kundengesprachen
nicht die Haftung des Spediteurs in den Mittelpunkt stellt, sondern die Gefahren des Transports,
denen das Gut ausgesetzt ist. Denn eine Transportversicherung mit ihrer Allgefahrendeckung
ist auf eine umfassende Abdeckung aller Transportrisiken ausgerichtet und ersetzt beispiels-
weise bei Seebeférderungen auch die vom Auftraggeber zu tragenden Havarie-Beitrage.

Schwieriger diirften sich entsprechende Kundengesprache aber bei der Eindeckung von Lager-
risiken gestalten. Da eine Lagerversicherung standardmaRig nur Elementarschaden erfasst, ist
mit dem Vertrieb einer Lagerversicherung ein hdherer Beratungsbedarf gegeben. Dies beginnt

bei der Tatsache, dass es

m keine marktiblichen Bedingungen in diesem Bereich gibt,

= in Abh&ngigkeit von den zu versichernden Gitern und Lagerrdumlichkeiten aufgrund eines
erhdhten Schadenpotenzials oftmals ohne Riickfrage beim Versicherer kein Versicherungs-
schutz ,verkauft“ werden kann,

® nur bestimmte benannte Gefahren (Elementarrisiken) versichert werden und

= die beiden haufigsten Schadenursachen, ndmlich Beschadigungen des Lagerguts und Inven-
turdifferenzen in der klassischen Lagerversicherung nicht, jedenfalls nicht umfassend abge-
deckt sind.

Abhilfe schafft hier die bestehende Mdglichkeit, Lagerrisiken, insbesondere wenn sie einem
Transport vor-, zwischen- oder nachtgeschaltet sind, auch im Rahmen einer Transportversiche-
rung abzudecken.

Zudem kann es ein wichtiges Vertriebsargument gegeniiber dem Kunden sein, dass dieser kei-
nen grof3en Aufwand bei einer Schadenbearbeitung hat; denn er hat lediglich die Liefer- und die
Schadenrechnung einzureichen. Alle anderen notwendigen Unterlagen sind beim Spediteur
vorhanden, so dass der Kunde mit keinem dariber hinausgehenden administrativen Aufwand
(Personalkosten) zu rechnen hat.

Da dies auch eine schnellere Schadenregulierung ermdglicht, hat der Auftraggeber auch finan-
zielle Vorteile. Dies gilt sowohl im Vergleich zu einer eigenen Transport- oder Lagerversiche-
rung des Kunden, da hier beim Spediteur weitere Dokumente angefordert werden miissen, als
auch im Vergleich zu einem durch die Haftungsversicherung des Spediteurs abgedeckten An-
spruch, der eine intensive Rechtspriifung voraussetzt, ob der Spediteur fir den eingetretenen
Schaden haftet und gegebenenfalls in welcher Hohe. Insbesondere bei internationalen Ge-
schaften kann dies im Hinblick auf die vielen, innerhalb einer Transportkette eingesetzten Sub-
unternehmer erhebliche Zeitraume in Anspruch nehmen.

Aufgrund der wirtschaftlichen Vorteile, die mit dem Verkauf von Transport-, Lager- oder sonsti-
gen Sachversicherungen verbunden sind, sollte aus Sicht des DSLV jedes Speditionsunter-
nehmen prufen, ob es die hier bestehenden Méglichkeiten bereits im vollen Umfang nutzt. Da-
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bei sollte jeder Spediteur auch Uberlegen, ob sein Versicherungspartner ihn bei diesen Ver-
triebsaktivitdten durch Schulung von Mitarbeitern, Zurverfligungstellung von Werbematerial
(Flyer) oder auf sonstige Weise unterstiitzen kann. Denn auf diese Weise kann jeder Spediteur
seinen ,Versicherungskunden® auf die von ihm angebotenen Transport-, Lager- oder sonstige
Sachversicherungen ,maligeschneiderte” Informationen zukommen lassen.

Praktische Handhabung

In der praktischen Handhabung zieht die Neugestaltung der Ziffer 21 ADSp 2017 keinen grund-
legenden Anderungsbedarf nach sich. Allerdings sollte jeder Spediteur — angesichts des leicht
gestiegenen Haftungsrisikos — besonderen Wert auf eine Dokumentation legen, ob fir den Auf-
traggeber eine Versicherung des Guts zu besorgen ist. Im Einzelnen sollten in der betrieblichen
Praxis insbesondere folgende Punkte Beachtung finden:

= Dokumentation, ob der Auftraggeber eine Versicherung des Guts winscht; insbesondere bei
Neukunden.

m Erfassung aller ,Versicherungskunden® in der EDV.

= Uberprifung bestehender Rahmenvereinbarungen

= Uberprufung des betrieblichen Formularwesens (Speditionsauftrag, Lagerauftrag etc.), ob ein
EDV-Feld wie ,Warenwert flr eine Transportversicherung“ vorhanden ist.

= Abstimmung von Vertriebsaktivitaten mit dem Versicherungspartner.

= Schulungen zum Verkauf von Versicherungsschutz fur Mitarbeiter im Vertrieb und im Innen-
dienst (Angebotserstellung).

Haftungsversicherung des Spediteurs nach Ziffer 28 ADSp 2017

Ziffer 28 ADSp 2017 verpflichtet den Spediteur, bei einem Versicherer seiner Wahl eine Haf-
tungsversicherung zu marktiiblichen Bedingungen abzuschlieRen und aufrecht zu erhalten, die
mindestens im Umfang der Regelhaftungssummen seiner verkehrsvertraglichen Haftung nach
den ADSp und nach dem Gesetz abdeckt. Mit dieser Verpflichtung soll im Interesse der verla-
denden Wirtschaft weiterhin sichergestellt werden, dass eventuelle Schadenersatzanspriiche,
die der Auftraggeber gegen den Spediteur richtet, in dem Sinne abgesichert sind, dass hinter
dem Spediteur eine Versicherung steht, die unabhangig von dessen Solvenz Schadenersatzan-
spriche des Auftraggebers absichert. Auf diese Weise kann der Auftraggeber darauf vertrauen,
dass kleinere, mittlere und grofl3ere Speditionsunternehmer in gleicher Weise in der Lage sind,
eventuellen Schadenersatzverpflichtungen nachzukommen. Haftungsrisiken sind damit kein
entscheidendes Auswahlkriterium bei der Auftragsvergabe.

Im Interesse des Auftraggebers wird die Nichteindeckung einer Versicherung nach wie vor
sanktioniert. Ziffer 28.3 ADSp 2017 bestimmt, dass der Spediteur sich gegeniiber dem Auftrag-
geber auf die Haftungsbestimmungen der ADSp nur berufen darf, wenn er bei Auftragserteilung
einen ausreichenden Versicherungsschutz vorhalt. Zudem hat der Spediteur dem Auftraggeber
auf Verlangen das Bestehen eines glltigen Haftungsversicherungsschutzes durch die Vorlage
einer Versicherungsbestétigung nachzuweisen, Ziffer 28.2 Satz 1 ADSp 2017. Neu ist die in
Ziffer 28.2 Satz 2 ADSp 2017 enthaltene Sanktion. Erbringt der Spediteur diesen Nachweis
nicht innerhalb einer angemessenen Frist, kann der Auftraggeber den Verkehrsvertrag aul3er-
ordentlich kiindigen.

Die in den ADSp verankerte Versicherungspflicht bringt fir den Spediteur den Vorteil, dass in
einem weitreichenden Umfang eine Kongruenz zwischen Haftung und Versicherung hergestellt
wird, zumal fast alle Versicherungspolicen im Markt nicht nur die ADSp-Regelhaftung mit ihren
beschrankten Haftungssummen abdeckt, sondern auch Versicherungsschutz fir Falle qualifi-
zierten Verschuldens bieten. Hinzu kommt, dass Ziffer 28 ADSp 2017 weiterhin so ausgestaltet
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wurde, dass jeder Spediteur beim ,Einkauf‘ von Versicherungsschutz ausreichender Gestal-
tungsspielraum zur Verfiigung steht. Denn nach Ziffer 28.1 Satz 2 ADSp kann er mit seinem
Versicherer eine Hochstleistung je Schadenfall, Schadenereignis und Jahr ebenso vereinbaren
wie eine angemessene Selbstbeteiligung.

Wertdeklaration nach Ziffer 24.2 ADSp 2017

Da in der Vertragspraxis in den letzten Jahren haufiger zu beobachten war, dass Auftraggeber
von Spediteuren bei Lagergeschaften eine Haftung nach Gesetz und damit auch flr schwer
versicherbare Guterfolgeschaden und ohne Haftungsbegrenzung der Héhe nach verlangen,
sehen die ADSp 2017 erstmals eine Wertdeklaration vor. Das Instrument einer Wertdeklaration
ist haufig in internationalen Ubereinkommen wie Art. 24 CMR verankert. Die Klausel ist so aus-
gestaltet, dass der Auftraggeber, dem die in Ziffer 24.1 ADSp 2017 verankerten Haftungs-
hochstsummen bei Lagergeschaften nicht ausreichen, mittels Wertangabe eine hohere Haftung
fur Guterschaden bestimmen kann. Allerdings steht dieses Recht unter dem ,Vorbehalt®, dass
sich der Spediteur, der die ihm zustehende Vergitung auf Basis der Regelhaftungssummen fiir
das Lagergeschaft kalkuliert hat, und sein Auftraggeber auf einen zu vereinbarenden und zu
zahlenden Zuschlag einigen, der das erhohte Haftungsrisiko des Spediteurs abdeckt.

Zur praktischen Umsetzung der in Ziffer 24.2 ADSp 2017 verankerten Wertdeklaration werden
im Markt Versicherungslosungen angeboten. Diese sind ahnlich einer Lagerversicherung auf-
gebaut bei einer etwas glnstigeren Pramie, da diese Versicherungen weiterhin Haftungstatbe-
stande des Spediteurs abdecken, mit der weiteren Folge, dass gegebenenfalls vereinbarte
Selbstbehalte vom Spediteur zu tragen sind und das in den Verkehrshaftungspolicen verankerte
Instrumentarium erhalten bleibt. Dabei sind auch Versicherungsldsungen mit weiteren Baustei-
nen (zum Beispiel. zur Abdeckung von Giterfolgeschaden) mdglich. Die fir eine Hoherwertde-
klaration anfallenden Versicherungspramien legen dann sozusagen die Hohe des zu zahlenden
Zuschlags fest.

Diese Versicherungskonzepte stellen aus Sicht des DSLV ein einfach zu handhabendes In-
strumentarium zur Umsetzung einer Wertdeklaration zur Verfigung. Da die Initiative fur die
Vereinbarung einer Wertdeklaration, die im Ergebnis zu einer htéheren Haftung des Spediteurs
fuhrt, vom Auftraggeber ausgehen muss, bleibt abzuwarten, inwieweit die Auftraggeberseite
von diesem Instrumentarium zukunftig Gebrauch machen wird. Aus Sicht der Spedition ist allei-
ne wichtig, dass die in Ziffer 24 ADSp 2017 geschaffene Moglichkeit einer Wertdeklaration nach
der Rechtsprechung des BGH (zuletzt Beschluss vom 17. Oktober 2013, TranspR 2014, 200)
es ermdglicht, die Messlatte fiir eine Haftungsdurchbrechung héher zu legen. So bestimmt Zif-
fer 27.2 ADSp 2017, dass bei Guterschaden im Lagergeschaft, die auf der Verletzung einer
vertragswesentlichen Pflicht beruhen, fir eine Haftungsdurchbrechung nicht bereits einfache
Fahrlassigkeit gentigt, sondern ein grob fahrlassiges Verhalten vorliegen muss.

Fazit

Es liegt im Interesse eines jeden einzelnen Speditionsunternehmens, sich mit den Versiche-
rungsmaoglichkeiten rund um die ADSp 2017 auseinander zu setzen und die finanziellen Anreize
auszuschopfen, die mit der Mdglichkeit verbunden sind, fuir seine Kunden aus Industrie und
Handel Versicherungsschutz zu besorgen.
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Anlage

Auszug aus dem HGB
§ 454 Besorgung der Versendung

(1) Die Pflicht, die Versendung zu besorgen, umfafit die Organisation der Beforderung, insbe-
sondere

1. die Bestimmung des Beférderungsmittels und des Beforderungsweges,

2. die Auswahl ausfuhrender Unternehmer, den Abschluf3 der fiir die Versendung erforderli-
chen Fracht-, Lager- und Speditionsvertrage sowie die Erteilung von Informationen und
Weisungen an die ausfihrenden Unternehmer und

3. die Sicherung von Schadensersatzanspriichen des Versenders.

(2) Zu den Pflichten des Spediteurs zahlt ferner die Ausfihrung sonstiger vereinbarter
auf die Beférderung bezogener Leistungen wie die Versicherung und Verpackung des Gu-
tes, seine Kennzeichnung und die Zollbehandlung. Der Spediteur schuldet jedoch nur den Ab-
schlul? der zur Erbringung dieser Leistungen erforderlichen Vertrage, wenn sich dies aus der
Vereinbarung ergibt.

(3) Der Spediteur schliel3t die erforderlichen Vertrage im eigenen Namen oder, sofern er hierzu
bevollmé&chtigt ist, im Namen des Versenders ab.

(4) Der Spediteur hat bei Erflillung seiner Pflichten das Interesse des Versenders wahrzuneh-
men und dessen Weisungen zu befolgen.

8 472 Versicherung, Einlagerung bei einem Dritten

(1) Der Lagerhalter ist verpflichtet, das Gut auf Verlangen des Einlagerers zu versichern.
Ist der Einlagerer ein Verbraucher, so hat ihn der Lagerhalter auf die Moglichkeit hinzu-
weisen, das Gut zu versichern.

(2) Der Lagerhalter ist nur berechtigt, das Gut bei einem Dritten einzulagern, wenn der Einlage-

rer ihm dies ausdricklich gestattet hat.

Auszug aus den ADSp 2017

21. Versicherung des Gutes

21.1  Der Spediteur besorgt die Versicherung des Gutes (z. B. Transport- oder Lagerversi-
cherung) bei einem Versicherer seiner Wahl, wenn der Auftraggeber ihn damit vor
Ubergabe des Gutes beauftragt.

21.2  Der Spediteur hat die Versicherung des Gutes zu besorgen, wenn dies im Interesse des
Auftraggebers liegt. Der Spediteur darf dies insbesondere vermuten, wenn
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21.21

21.2.2

21.3

2131

21.3.2

21.4

21.5

21.6

28.

28.1

28.2

28.3

der Spediteur bei einem friheren Verkehrsvertrag im Rahmen noch laufender Ge-
schéaftsbeziehung eine Versicherung besorgt hat,

der Auftraggeber im Auftrag einen ,Warenwert flr eine Versicherung des Gutes“ ange-
geben hat.

Die Vermutung des Interesses an der Eindeckung einer Versicherung nach Ziffer 21.2
besteht insbesondere nicht, wenn

der Auftraggeber die Eindeckung untersagt,
der Auftraggeber ein Spediteur, FrachtfUhrer oder Lagerhalter ist.

Der Spediteur hat bei der Besorgung einer Versicherung Weisungen des Auftraggebers
insbesondere hinsichtlich Versicherungssumme und der zu deckenden Gefahren zu be-
folgen. Erhalt er keine Weisung, hat der Spediteur nach pflichtgemaem Ermessen
Uber Art und Umfang der Versicherung zu entscheiden und sie zu marktiiblichen Bedin-
gungen abzuschliel3en.

Kann der Spediteur wegen der Art der zu versichernden Guter oder aus einem anderen
Grund keinen Versicherungsschutz eindecken, hat der Spediteur dies dem Auftragge-
ber unverziglich mitzuteilen.

Besorgt der Spediteur nach Vertragsabschluss auf Weisung des Auftraggebers eine
Versicherung, Ubernimmt er die Einziehung eines Entschadigungsbetrags oder sonstige
Tatigkeiten bei Abwicklung von Versicherungsfallen und Havareien, so steht ihm auch
ohne Vereinbarung eine ortstbliche, ansonsten angemessene Vergltung neben dem
Ersatz seiner Auslagen zu.

Haftungsversicherung des Spediteurs

Der Spediteur ist verpflichtet, bei einem Versicherer seiner Wahl eine Haftungsversi-
cherung zu markttblichen Bedingungen abzuschlieBen und aufrecht zu erhalten, die
mindestens im Umfang der Regelhaftungssummen seine verkehrsvertragliche Haftung
nach den ADSp und nach dem Gesetz abdeckt. Die Vereinbarung einer Hochstersatz-
leistung je Schadenfall, Schadenereignis und Jahr ist zulassig; ebenso die Vereinba-
rung einer angemessenen Selbstbeteiligung des Spediteurs.

Der Spediteur hat dem Auftraggeber auf Verlangen das Bestehen eines gultigen Haf-
tungsversicherungsschutzes durch die Vorlage einer Versicherungsbestéatigung nach-
zuweisen. Erbringt er diesen Nachweis nicht innerhalb einer angemessenen Frist, kann
der Auftraggeber den Verkehrsvertrag auf3erordentlich kiindigen.

Der Spediteur darf sich gegeniiber dem Auftraggeber auf die Haftungsbestimmungen
der ADSp nur berufen, wenn er bei Auftragserteilung einen ausreichenden Versiche-
rungsschutz vorhalt.
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Auszug aus der Gewerbeordnung
§ 34d Versicherungsvermittler*

(1) Wer gewerbsmanig als Versicherungsmakler oder als Versicherungsvertreter den Abschluss
von Versicherungsvertragen vermitteln will (Versicherungsvermittler), bedarf der Erlaubnis der
zustandigen Industrie- und Handelskammer. Die Erlaubnis kann inhaltlich beschrankt und mit
Auflagen verbunden werden, soweit dies zum Schutze der Allgemeinheit oder der Versiche-
rungsnehmer erforderlich ist; unter denselben Voraussetzungen sind auch die nachtragliche
Aufnahme, Anderung und Ergénzung von Auflagen zulassig. In der Erlaubnis ist anzugeben, ob
sie einem Versicherungsmakler oder einem Versicherungsvertreter erteilt wird. Die einem Ver-
sicherungsmakler erteilte Erlaubnis beinhaltet die Befugnis, Dritte, die nicht Verbraucher sind,
bei der Vereinbarung, Anderung oder Prifung von Versicherungsvertragen gegen gesondertes
Entgelt rechtlich zu beraten; diese Befugnis zur Beratung erstreckt sich auch auf Beschéftigte
von Unternehmen in den Féllen, in denen der Versicherungsmakler das Unternehmen berat.
Bei der Wahrnehmung der Aufgaben nach den S&tzen 1 und 2 unterliegt die Industrie- und
Handelskammer der Aufsicht der obersten Landesbehdrde.

(2) Die Erlaubnis ist zu versagen, wenn

1. Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass der Antragsteller die fiir den Gewerbebetrieb
erforderliche Zuverlassigkeit nicht besitzt; die erforderliche Zuverlassigkeit besitzt in der
Regel nicht, wer in den letzten funf Jahren vor Stellung des Antrages wegen eines Ver-
brechens oder wegen Diebstahls, Unterschlagung, Erpressung, Betruges, Untreue, Geld-
wasche, Urkundenféalschung, Hehlerei, Wuchers oder einer Insolvenzstraftat rechtskréftig
verurteilt worden ist,

2. der Antragsteller in ungeordneten Vermdgensverhaltnissen lebt; dies ist in der Regel der
Fall, wenn tber das Vermogen des Antragstellers das Insolvenzverfahren eréffnet worden
oder er in das vom Vollstreckungsgericht zu fihrende Verzeichnis (§ 26 Abs. 2 der Insol-
venzordnung, § 882b der Zivilprozessordnung) eingetragen ist,

3. der Antragsteller den Nachweis einer Berufshaftpflichtversicherung nicht erbringen kann
oder

4. der Antragsteller nicht durch eine vor der Industrie- und Handelskammer erfolgreich abge-
legte Prifung nachweist, dass er die fir die Versicherungsvermittlung notwendige Sach-
kunde Uber die versicherungsfachlichen, insbesondere hinsichtlich Bedarf, Angebotsfor-
men und Leistungsumfang, und rechtlichen Grundlagen sowie die Kundenberatung be-
sitzt; es ist ausreichend, wenn der Nachweis durch eine angemessene Zahl von beim An-
tragsteller beschaftigten natlrlichen Personen erbracht wird, denen die Aufsicht Uber die
unmittelbar mit der Vermittlung von Versicherungen befassten Personen Ubertragen ist
und die den Antragsteller vertreten dirfen.

' § 34d GewO soll in Kiirze geandert werden durch das gesetz zur Umsetzung der Richtlinie (EV) 2016/97 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 20. Januar 2016 Uber Versicherungsvertrieb und zur Anderung des Au-
Renwirtschaftsgesetzes



DSLV-Leitfaden ADSp 2017 (Stand: Juni 2017) 14

(3) Auf Antrag hat die nach Absatz 1 zustédndige Behdrde einen Gewerbetreibenden, der die
Versicherung als Erganzung der im Rahmen seiner Haupttatigkeit gelieferten Waren oder
Dienstleistungen vermittelt, von der Erlaubnispflicht nach Absatz 1 zu befreien, wenn er nach-
weisen kann, dass

1. er seine Tatigkeit als Versicherungsvermittler unmittelbar im Auftrag eines oder mehrerer
Versicherungsvermittler, die Inhaber einer Erlaubnis nach Absatz 1 sind, oder eines oder
mehrerer Versicherungsunternehmen austibt,

2. fur ihn eine Berufshaftpflichtversicherung nach Mafl3gabe des Absatzes 2 Nr. 3 besteht
und

3. er zuverlassig sowie angemessen qualifiziert ist und nicht in ungeordneten Vermoégens-
verhéltnissen lebt; als Nachweis hierfir ist eine Erklarung der in Nummer 1 bezeichneten
Auftraggeber ausreichend, mit dem Inhalt, dass sie sich verpflichten, die Anforderungen
entsprechend § 48 Absatz 2 des Versicherungsaufsichtsgesetzes zu beachten und die fir
die Vermittlung der jeweiligen Versicherung angemessene Qualifikation des Antragstellers
sicherzustellen, und dass ihnen derzeit nichts Gegenteiliges bekannt ist.

Absatz 1 Satz 2 gilt entsprechend.
(4) Keiner Erlaubnis bedarf ein Versicherungsvermittler nach Absatz 1 Satz 1, wenn

1. er seine Tatigkeit als Versicherungsvermittler ausschlie3lich im Auftrag eines oder, wenn
die Versicherungsprodukte nicht in Konkurrenz stehen, mehrerer im Inland zum Ge-
schaftsbetrieb befugten Versicherungsunternehmen ausiibt und

2. durch das oder die Versicherungsunternehmen fir ihn die uneingeschrankte Haftung
aus seiner Vermittlertatigkeit Gbernommen wird.

(5) Keiner Erlaubnis bedarf ein Versicherungsvermittler nach Absatz 1 Satz 1, wenn er in einem
anderen Mitgliedstaat der Europaischen Union oder in einem anderen Vertragsstaat des Ab-
kommens tber den Européaischen Wirtschaftsraum niedergelassen ist und die Eintragung in ein
Register nach Artikel 3 der Richtlinie 2002/92/EG des Européaischen Parlaments und des Rates
vom 9. Dezember 2002 Uber Versicherungsvermittlung (ABI. EG 2003 Nr. L 9 S. 3) nachweisen
kann.

(6) Gewerbetreibende nach den Absatzen 1, 3 und 4 durfen direkt bei der Vermittlung mitwir-
kende Personen nur beschaftigen, wenn sie sicherstellen, dass diese Personen Uber die fur die
Vermittlung der jeweiligen Versicherung angemessene Qualifikation verfiigen, und geprift ha-
ben, ob sie zuverlassig sind.

(7) Gewerbetreibende nach den Absétzen 1, 3 und 4 sind verpflichtet, sich unverziglich nach
Aufnahme ihrer Tatigkeit in das Register nach § 11a Abs. 1 eintragen zu lassen. Wesentliche
Anderungen der im Register gespeicherten Angaben sind der Registerbehorde unverziiglich
mitzuteilen. Im Falle des § 48 Absatz 4 des Versicherungsaufsichtsgesetzes wird mit der Mittei-
lung an die Registerbehdrde zugleich die uneingeschrankte Haftung nach Absatz 4 Nr. 2 durch
das Versicherungsunternehmen tbernommen. Diese Haftung besteht nicht fir Vermittlertatig-
keiten nach Loschung der Angaben zu dem Gewerbetreibenden aus dem Register auf Grund
einer Mitteilung nach § 48 Absatz 5 des Versicherungsaufsichtsgesetzes.

(8) Das Bundesministerium flr Wirtschaft und Energie kann im Einvernehmen mit dem Bun-
desministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz und dem Bundesministerium der Finanzen
durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates zur Umsetzung der Richtlinie
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2002/92/EG, zur Umsetzung der Richtlinie 2005/36/EG, zur Umsetzung der Verordnung (EU)
Nr. 1286/2014 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26. November 2014 (ber Ba-
sisinformationsblatter fur verpackte Anlageprodukte fir Kleinanleger und Versicherungsanlage-
produkte (PRIIP) (ABI. L 352 vom 9.12.2014, S. 1, L 358 vom 13.12.2014, S. 50) oder zum
Schutze der Allgemeinheit und der Versicherungsnehmer Vorschriften erlassen tber

1. den Umfang der Verpflichtungen des Versicherungsvermittlers bei der Austibung des
Gewerbes, insbesondere uber
a. die Informationspflichten gegentiber dem Versicherungsnehmer,
b. die Verpflichtung, ausreichende Sicherheiten zu leisten oder eine zu diesem
Zweck geeignete Versicherung abzuschlieRen, sofern der Versicherungsvermitt-
ler Vermbgenswerte des Versicherungsnehmers oder fir diesen bestimmte Ver-
mdgenswerte erhalt oder verwendet,

2. die Inhalte und das Verfahren fir eine Sachkundepriifung nach Absatz 2 Nr. 4, die Aus-
nahmen von der Erforderlichkeit der Sachkundepriifung sowie die Gleichstellung ande-
rer Berufsqualifikationen mit der Sachkundepriifung, die ortliche Zustandigkeit der In-
dustrie- und Handelskammern, die Berufung eines Aufgabenauswahlausschusses,

3. Umfang und inhaltliche Anforderungen an die nach Absatz 2 Nr. 3 erforderliche Haft-
pflichtversicherung, insbesondere die Hohe der Mindestversicherungssummen, die Be-
stimmung der zustdndigen Stelle im Sinne des § 117 Absatz 2 des Versicherungsver-
tragsgesetzes, Uber den Nachweis des Bestehens einer Haftpflichtversicherung und An-
zeigepflichten des Versicherungsunternehmens gegentuber den Behdrden und den Ver-
sicherungsnehmern,

4. die Anforderungen und Verfahren, die zur Durchfihrung der Richtlinie 2005/36/EG An-
wendung finden sollen auf Inhaber von in einem Mitgliedstaat der Européischen Union
oder eines Vertragsstaates des Abkommens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum
erworbenen Berufsqualifikationen, die im Inland vortibergehend oder dauerhaft als Ver-
sicherungsvermittler téatig werden wollen, und nicht die Voraussetzungen des Absatzes 5
erfillen,

5. Sanktionen und MalRnahmen nach Artikel 24 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr.
1286/2014, einschliel3lich des Verfahrens.

In der Rechtsverordnung nach Satz 1 kann ferner die Befugnis des Versicherungsvermittlers
zur Entgegennahme und zur Verwendung von Vermodgenswerten des Versicherungsnehmers
oder fur diesen bestimmte Vermdgenswerte beschrankt werden, soweit dies zum Schutze des
Versicherungsnehmers erforderlich ist. In der Rechtsverordnung nach Satz 1 kann bestimmt
werden, dass Uber die Erflillung der Verpflichtungen nach Satz 1 Nr. 1 Buchstabe b Aufzeich-
nungen zu fihren sind und die Einhaltung der Verpflichtungen nach Satz 1 Nr. 1 Buchstabe b
auf Kosten des Versicherungsvermittlers regelmafig oder aus besonderem Anlass zu Uberpri-
fen und der Prifungsbericht der zustandigen Behorde vorzulegen ist, soweit es zur wirksamen
Uberwachung erforderlich ist; hierbei kénnen die Einzelheiten der Priifung, insbesondere deren
Anlass, Zeitpunkt und Haufigkeit, die Auswahl, Bestellung und Abberufung der Priifer, deren
Rechte, Pflichten und Verantwortlichkeit, der Inhalt des Prifberichts, die Verpflichtungen des
Versicherungsvermittlers gegentiber dem Prufer sowie das Verfahren bei Meinungsverschie-
denheiten zwischen dem Prifer und dem Versicherungsvermittler, geregelt werden.
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(9) Die Absatze 1 bis 8, mit Ausnahme von Absatz 8 Satz 1 Nummer 5, gelten nicht

1. fir Gewerbetreibende, wenn

a.
b.

C.

-

sie nicht hauptberuflich Versicherungen vermitteln,

sie ausschlief3lich Versicherungsvertrage vermitteln, fir die nur Kenntnisse des
angebotenen Versicherungsschutzes erforderlich sind,

sie keine Lebensversicherungen oder Versicherungen zur Abdeckung von Haft-
pflichtrisiken vermitteln,

die Versicherung eine Zusatzleistung zur Lieferung einer Ware oder der Erbrin-
gung einer Dienstleistung darstellt und entweder das Risiko eines Defekts, eines
Verlusts oder einer Beschadigung von Gutern abdeckt oder die Beschadigung,
den Verlust von Gepéack oder andere Risiken im Zusammenhang mit einer bei
dem Gewerbetreibenden gebuchten Reise, einschlie3lich Haftpflicht- oder Un-
fallversicherungsrisiken, sofern die Deckung zuséatzlich zur Hauptversicherungs-
deckung fir Risiken im Zusammenhang mit dieser Reise gewéhrt wird,

die Jahrespramie einen Betrag von 500 Euro nicht Ubersteigt und

die Gesamtlaufzeit einschlie3lich etwaiger Verlangerungen nicht mehr als flinf
Jahre betragt;

2. fir Gewerbetreibende, die als Bausparkasse oder als von einer Bausparkasse beauftrag-
ter Vermittler fir Bausparer als Bestandteile der Bausparvertrage Versicherungen im
Rahmen eines Kollektivvertrages vermitteln, die ausschliel3lich dazu bestimmt sind, die
Ruckzahlungsforderungen der Bausparkasse aus gewahrten Darlehen abzusichern;

3. fur Gewerbetreibende, die als Zusatzleistung zur Lieferung einer Ware oder der Erbrin-
gung einer Dienstleistung im Zusammenhang mit Darlehens- und Leasingvertragen Rest-
schuldversicherungen vermitteln, deren Jahrespramie einen Betrag von 500 Euro nicht
Ubersteigt.

(10) Die Vorschriften fiir Versicherungsvermittler gelten auch fur Rickversicherungsvermittler.

(11) Die Abséatze 1 bis 4, 6, 7 und 9 gelten nicht fir Gewerbetreibende, die

a. als natlrliche Person ihren Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat der Europa-

ischen Union oder einem anderen Vertragsstaat des Abkommens Uber den Eu-
ropéaischen Wirtschaftsraum haben und dort die Tatigkeit der Versicherungsver-
mittlung ausiiben oder

als juristische Person ihren satzungsmaéaRigen Sitz oder, wenn sie gemal dem fur
sie geltenden einzelstaatlichen Recht keinen satzungsmafigen Sitz haben, ihren
Hauptverwaltungssitz in einem anderen Mitgliedstaat der Européischen Union
oder einem anderen Vertragsstaat des Abkommens Uber den Européischen
Wirtschaftsraum haben.

Auszug aus dem Versicherungsvertragsgesetz

Abschnitt 7: Versicherungsvermittler, Versicherungsberater

Unterabschnitt 1: Mitteilungs- und Beratungspflichten
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§ 59 Begriffsbestimmungen?

(1) Versicherungsvermittler im Sinn dieses Gesetzes sind Versicherungsvertreter und Versiche-
rungsmakler.

(2) Versicherungsvertreter im Sinn dieses Gesetzes ist, wer von einem Versicherer oder einem
Versicherungsvertreter damit betraut ist, gewerbsmanRig Versicherungsvertrage zu vermitteln
oder abzuschlief3en.

(3) Versicherungsmakler im Sinn dieses Gesetzes ist, wer gewerbsmafig fir den Auftraggeber
die Vermittlung oder den Abschluss von Versicherungsvertragen tibernimmt, ohne von einem
Versicherer oder von einem Versicherungsvertreter damit betraut zu sein. Als Versicherungs-
makler gilt, wer gegentber dem Versicherungsnehmer den Anschein erweckt, er erbringe seine
Leistungen als Versicherungsmakler nach Satz 1.

(4) Versicherungsberater im Sinn dieses Gesetzes ist, wer gewerbsmafig Dritte bei der Verein-
barung, Anderung oder Priifung von Versicherungsvertragen oder bei der Wahrnehmung von
Anspriichen aus Versicherungsvertradgen im Versicherungsfall berat oder gegentber dem Ver-
sicherer auf3ergerichtlich vertritt, ohne von einem Versicherer einen wirtschaftlichen Vorteil zu
erhalten oder in anderer Weise von ihm abhangig zu sein.

§ 60 Beratungsgrundlage des Versicherungsvermittlers

(1) Der Versicherungsmakler ist verpflichtet, seinem Rat eine hinreichende Zahl von auf dem
Markt angebotenen Versicherungsvertradgen und von Versicherern zu Grunde zu legen, so dass
er nach fachlichen Kriterien eine Empfehlung dahin abgeben kann, welcher Versicherungsver-
trag geeignet ist, die Bediirfnisse des Versicherungsnehmers zu erfillen. Dies gilt nicht, soweit
er im Einzelfall vor Abgabe der Vertragserklarung des Versicherungsnehmers diesen ausdrick-
lich auf eine eingeschrankte Versicherer- und Vertragsauswahl hinweist.

(2) Der Versicherungsmakler, der nach Absatz 1 Satz 2 auf eine eingeschrankte Auswahl hin-
weist, und der Versicherungsvertreter haben dem Versicherungsnehmer mitzuteilen, auf wel-
cher Markt- und Informationsgrundlage sie ihre Leistung erbringen, und die Namen der ihrem
Rat zu Grunde gelegten Versicherer anzugeben. Der Versicherungsvertreter hat auRerdem mit-
zuteilen, fur welche Versicherer er seine Tatigkeit ausiibt und ob er fiir diese ausschlie3lich téatig
ist.

(3) Der Versicherungsnehmer kann auf die Mitteilungen und Angaben nach Absatz 2 durch eine
gesonderte schriftliche Erklarung verzichten.

8§ 61 Beratungs- und Dokumentationspflichten des Versicherungsvermittlers

(1) Der Versicherungsvermittler hat den Versicherungsnehmer, soweit nach der Schwierigkeit,
die angebotene Versicherung zu beurteilen, oder der Person des Versicherungsnehmers und

dessen Situation hierfir Anlass besteht, nach seinen Wiinschen und Bedurfnissen zu befragen
und, auch unter Beriicksichtigung eines angemessenen Verhaltnisses zwischen Beratungsauf-
wand und der vom Versicherungsnehmer zu zahlenden Pramien, zu beraten sowie die Griinde

8 59 VVG soll in Kiirze gedndert werden durch das Gesetz zur Umsetzung der Richtlinie (EV) 2016/97 des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 20. Januar 2016 Uber Versicherungsvertrieb und zur Anderung des Auf3en-
wirtschaftsgesetzes
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fur jeden zu einer bestimmten Versicherung erteilten Rat anzugeben. Er hat dies unter Berick-
sichtigung der Komplexitat des angebotenen Versicherungsvertrags nach § 62 zu dokumentie-
ren.

(2) Der Versicherungsnehmer kann auf die Beratung oder die Dokumentation nach Absatz 1
durch eine gesonderte schriftliche Erklarung verzichten, in der er vom Versicherungsvermittler
ausdrucklich darauf hingewiesen wird, dass sich ein Verzicht nachteilig auf die Moglichkeit des
Versicherungsnehmers auswirken kann, gegen den Versicherungsvermittler einen Schadenser-
satzanspruch nach § 63 geltend zu machen.

8 62 Zeitpunkt und Form der Information

(1) Dem Versicherungsnehmer sind die Informationen nach § 60 Abs. 2 vor Abgabe seiner Ver-
tragserklarung, die Informationen nach 8 61 Abs. 1 vor dem Abschluss des Vertrags klar und
verstandlich in Textform zu tGbermitteln.

(2) Die Informationen nach Absatz 1 dirfen mindlich Gbermittelt werden, wenn der Versiche-
rungsnehmer dies wiinscht oder wenn und soweit der Versicherer vorlaufige Deckung gewahrt.
In diesen Fallen sind die Informationen unverziglich nach Vertragsschluss, spatestens mit dem
Versicherungsschein dem Versicherungsnehmer in Textform zu Ubermitteln; dies gilt nicht fur
Vertrage Uber vorlaufige Deckung bei Pflichtversicherungen.

§ 63 Schadensersatzpflicht

Der Versicherungsvermittler ist zum Ersatz des Schadens verpflichtet, der dem Versicherungs-
nehmer durch die Verletzung einer Pflicht nach § 60 oder § 61 entsteht. Dies gilt nicht, wenn
der Versicherungsvermittler die Pflichtverletzung nicht zu vertreten hat.

8 64 Zahlungssicherung zugunsten des Versicherungsnehmers

Eine Bevollmachtigung des Versicherungsvermittlers durch den Versicherungsnehmer zur An-
nahme von Leistungen des Versicherers, die dieser auf Grund eines Versicherungsvertrags an
den Versicherungsnehmer zu erbringen hat, bedarf einer gesonderten schriftlichen Erklarung
des Versicherungsnehmers.

§ 65 GroRrisiken

Die 88 60 bis 63 gelten nicht fiir die Vermittlung von Versicherungsvertragen ber Grol3risiken
im Sinn des § 210 Absatz 2.2

§ 66 Sonstige Ausnahmen*

Die 88 60 bis 64, 69 Abs. 2 und 8§ 214 gelten nicht fur Versicherungsvermittler im Sinn von §
34d Abs. 9 Nr. 1 der Gewerbeordnung.

% Hierzu zahlen auch Transportversicherungen

* § 66 VVG soll in Kiirze geandert werden durch das Gesetz zur Umsetzung der Richtlinie (EU) 2016/97 des Europa-
ischen Parlaments und des Rates vom 20. Januar 2016 (ber Versicherungsvertrieb und zur Anderung des Aul3en-
wirtschaftsgesetzes


https://dejure.org/gesetze/VVG/62.html
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8§ 67 Abweichende Vereinbarungen
Von den 88 60 bis 66 kann nicht zum Nachteil des Versicherungsnehmers abgewichen werden.

8 68 Versicherungsberater

Die fur Versicherungsmakler geltenden Vorschriften des § 60 Abs. 1 Satz 1, des § 61 Abs. 1
und der 88 62 bis 65 und 67 sind auf Versicherungsberater entsprechend anzuwenden. Weiter-
gehende Pflichten des Versicherungsberaters aus dem Auftragsverhaltnis bleiben unberthrt.



